ELYPS Landschap +
Stedenbouw

Voorbeeldproject
Zeddam is de eerste kern in de Ach-
terhock die verkeersbordvrij wordt
ingericht. ROVG (regionaal orgaan ver-
keersveiligheid Gelderland) heeft het
project als voorbeeldproject gekozen.

groene weg met uitzicht
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Betrokkenheid van alle
partijen leidt tot veiligheid
én een aantrekkelijjke
omageving

Natuurlijk
sturen in
Zeddam

Na de komst van een rondweg om
Zeddam ontstond de noodzaak om de
doorgaande route dwars door Zeddam
worden aangepast. Ook was groot
onderhoud aan het riool nodig, zodat de
straten moesten worden opengebroken.
Het oude lint dwars door Zeddam moest

volledig worden heringericht.

In goede afstemming met alle interne disciplines
van de gemeente en in nauwe  samenwerking
met de dorpsraad en de ondernemersvereniging
Zeddam-Braamt heeft ELYPS Landschap + Steden-
bouw cen integraal ontwerp voor de herinrichting
van de openbare ruimte gemaakt.

Het ontwerpproces en de

ontwerpuitgangspunten

In het ontwerp zijn de principes ‘natuurlijk sturen’
en ‘shared space’ (gedeeld ruimtegebruik) toege-
past.Tot nog toe was het zo dat verkeersborden de
gebruiker erop wezen dat hier een andere snelheid
gewenst is, zonder dat de inrichting van de weg
veranderde. Nu is het zo dat de doorgaande weg
na deze herinrichting (nagenoceg) verkeersborden-
vrij is. De inrichting van de weg, de wisseling van



sfeer en de inrichting van de omgeving dragen te-
genwoordig zorg voor cen gedragsaanpassing vin
de weggebruiker. Het uvitgangspunt is niet meer
primair de weg, en de landschapsarchitect voor
de ‘overgebleven’ ruimte, maar juist cen zocktocht
naar aanwezige en te plaatsen ruimtelijke elemen-
ten die op een natuurlijke manier het rijgedrag van
de automobilist beinvloeden.

70 krijg je meer ruimte voor voetgangers en groen,
de openbare ruimte wordt aantrekkelijker voor be-
woners, bedrijven en toeristen. De ‘echte’ verkeers-
veiligheid neemt toe, doordat de ‘schijnveiligheid’
van bebording wegvalt. Dit alles vraagt cen inten-
sicve communicatic met belanghebbenden en dat
kan juist als voordeel worden gezien.

Herinrich 5...‘_‘; openbare rurmie
Door de nauwe samenwerking met de bewo-
ners, de dorpsraad en de ondernemersvereniging
Zeddam-Braamt bleek de discussic al snel breder
te gaan dan alleen het aanleggen van cen nicuwe
weg en de verkeersveiligheid. Montferland is cen
gemeente met veel toerisme, en het werd snel dui-
delijk dat cen versterking van deze functie zeer
wenselijk was, Er werden vele wensen geuit. De
omvang van het infrastructurcle project gaf ook
kansen om het project breder te trekken. Boven-

‘rojectielger ( Flink, gemeente Montferland, over de

communicatie

“Ik heb vele uren doorgebracht met de bewoners en ondernemers van het

dorp. Vooral ook aan het begin van het project. We hebben met open vizier

daadwerkelijk inspraak gegeven en uitgelegd hoe deze inspraak kon worden

vertaald in het ontwerp. Dus eerst goed inventariseren en uitleggen welke

richting we op willen. Vele ondernemers zijn actief in de toeristische branche

en weten dat ze verder mocten kijken dan alleen de eigen oprit. Uiteindelijk

zie je dan het ontwerp ook gedragen wordt door de belanghebbenden. Dat is

belangrijk, want er is tijdens de aanleg natuurlijk overlast.”

dien waren de bomen in slechte staat en bleek kap
noodzakelijk.

Op deze wijze kon met een bijna blanco vel wor-
den begonnen in de zocktocht naar nicuw gebruik
en imago. Vaak bleken ‘vergeten plekken’ op een-
voudige wijze meegenomen te kunnen worden en
pareltjes in de ontwerpopgave Le zijn,

Bij clke ontwerpopgave is de vraag waar de pro-
jectgrens moct worden gelegd. In dit project speel-
de dat ook. Een natuurlijke keuze ligt bij de cigen-
domsgrenzen, Dat voorkomt veel discussies, is vaak
de gedachtegang. Anderzijds wordt het ontwerp
mogelijk wel ingeperkt. Dat speclt hier met name
in het centrum. In het centrum staan winkels die
van oorsprong woonhuizen met cen voortuin zijn
geweest, Al snel werd duidelijk dat we ook con-
sensus mocesten zocken voor het gebruiken van
deze privegronden in het ontwerp. Het ontwerp
zou anders eenheid gaan missen en al snel weer
het karakter van cen doorgaande weg krijgen en
daarmec de gewenste versterking van het centrum
teniet doen.

Natuurlijke ter plekke aanwezige aanleidingen
en clementen zijn opgenomen in het ontwerp.

De vroegere doorgaande
weg met borden maakt
plaats voor pleinruimte en
een versmald straatprofiel.



Landschapsarchitect Sonja |'-,-"l'iE'r.'l!_i("\*i(',

ELYPS Landschap + Stedenbouw, over het ontwerpproces

“Door het uitgangspunt Natuurlijk Sturen is het ontwerpproces heel anders

geworden, Normaliter is het verkeersontwerp een behoorlijk vast gegeven,

waaromheen nog ruimte gevonden moet worden om de openbare ruimte te

versterken, Hier konden we terug naar de oorsprong van de landschapsar-

chitectuur: de kracht van een plek ontdekken en versterken. Beginnend met

cen bijna blanco blad, kijkend hoe we de verschillende wensen gerealiseerd

konden krijgen, telkens bedenkend hoe het ontwerp de weggebruiker zou be-

invloeden. De open discussies met de diverse disciplines binnen de gemeente

en de bewoners en ondernemers waren over en weer leerzaam en hebben

bijgedragen aan het uiteindelijke resultaat.”

Weg- en trottoirbestrating
met identiek
materiaalgebruik zorgt
voor gelifkwaardigheid van
voetganger en automobilist.

De weg is ingedeeld in vier deelgebieden die een
duidelijk cigen karakter hebben (groene dorpse
wWeg, Centrum, OVergangszone, groene weg met uit-
zicht over het landschap). Om de lange zichtlijnen
in de rechte weg te onderbreken zijn aanwezige
groenclementen (zoals cen kruisende laan, een
hertenweide en de entree van het begraafplaats)
opgepakt om hier een verbijzondering van de weg
aan te brengen. Daar waar de rechte lijnen te lang
bleken te worden, zijn as-verspringingen en groene
middenbermen geintroduceerd, die echter geen
sfeer van cen verkeerschicane dragen. De kruisin-
gen worden gelijkwaardige kruisingen. De verhar-

ding van het trottoir wordt hicrop doorgetrokken.

leder gebruiker wordt gelijkwaardig, er moet op
elkaar worden gelet omdat niemand duidelijk voor-
rang heeft.

Entree begraafplaats en parkje

Het noordelijke deel van de Kilderseweg is cen
lange rechte weg met weinig bebouwing. Er werd
vaak te hard gereden. Asverspringingen moeten
daar een einde aan maken, ook werd gezocht naar
mogelijkheden om op een natuurlijke wijze snel-
heid te remmen. Bijvoorbeeld door het langgerekte
karakter te onderbreken met een nieuwe sfeer. De

begraalplaats werd nauwelijks opgemerkt. Door de
entree duidelijk aan te zetten met hagen en half-
verharding en aan de overkant een uvitzichtspla-
teau te introduceren is een nieuw landschappelijk
clement ontworpen dat duidelijk maakt dat de
bebouwde kom tot hier doorloopt. Gecombineerd
met een asverspringing wordt de automobilist op

cen natuurlijke wijze beinvloed in zijn weggedrag,

Hoewel er cen voetpad was, werden aanwezige
elementen praktisch niet met elkaar verbonden.
Het trottoir was smal en niet begaanbaar voor ou-
dere hotelgasten. Door de aanleg van cen goed be-
gaanbaar voetpad langs de gehele weg wordt de
voetgangersmobiliteit fors verbeterd. Landschap-
pelijk duidelijk gemarkeerde overgangen over de
weg vestigen voor de voetganger de nadruk op
landschappelijke of stedelijke elementen, voor de
automobilist een natuurlijke waarschuwing  dat
voetgangers hier de straat over kunnen steken.
Door de duidelijke ontsluiting van het voorheen
nauwelijks gebruikte parkje, krijgt dit groene ge-
biedje zijn recreatiefunctie terug. Ook hier is cen
uitzichtsplateau toegevoegd.

Ontmoetingsplekken

Tijdens het ontwerp bleken restruimten wel groen

ingevuld, met gras en cen bloemperkje, maar ver-



Verkeersdes
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indige Kees Fijnaut van de gemeente Montferland

over Natuurlijk Sturen en Shared Space

“Gebruikelijk is om bij cen nicuwe inrichting iedere gebruiker zijn cigen plek te geven, be-
woners hebben zich in eerste instantie ook zo geuit. Dat is een traditionele opvatting van
het creéren van verkeersveiligheid. Het is beter om dit open te breken en te werken aan een
inrichting waarbij het gebruik van de ruimte vanzelfsprekend is, Bij de start van het project
zijn we gezamenlijk het hele traject afgelopen, we hebben verkeersknelpunten besproken en
gebrainstormd over praktische idecén. Deze ideeén moeten dan worden omgezet naar een
ontwerp. Dit ontwerp moet voldoende bijdragen aan een verandering van het verkeersgedrag,
Onvermijdelijk is dat je ook wat afstand durft te nemen van de CROW normeringen. Tk had
graag gezien dat er geen enkel verke

sbord meer zou staan. Uiteindelijk hebben we 93 bor-
den verwijderd en er slechts vier voor teruggeplaatst. Een score waar ik tevreden over ben!”
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der weinig functies (meer) te vervullen, Het be-
staande olifantenpaadje werd met halfverharding
tot een officicel pad gemaakt en uitgebreid met
cen zithoekje. Hier kunnen bewoners, toeristen en
fietsers even uitrusten en/ofl elkaar ontmoeten.

Samenwerking van disciplines

Natuurlijk Sturen veaagt meer samenwerking tus-
sen de verschillende disciplines dan de  traditi-
onele aanpak. Dit komt omdat ontwerpkeuzes
moeten worden getoetst op hun bijdrage aan het
verkeersgedrag. Bij reguliere planvorming kiest de
landschapsarchitect  bijvoorbeeld  boomsoorten
en verlichtingsmasten. De bomendeskundige kijkt
dan of de gekozen boom bijvoorbeeld niet te veel
onderhoud vergt. De belichtingsdeskundige maakt
cen berekening voor afdoende lichtopbrengst. Bij
Natuurlijk Sturen wordt cen nicuw beoordelingsa-
spect toegevoegd: het effect op de bestuurder. Zo
is het aantal, soort en hoogte van lichtmasten hier
gebruikt om aan te geven in welke zone de auto-
mobilist zich bevindt. Bij de landschapsarchitect is
landschap, architectuur, stedenbouw, cultuurhisto-
rie traditioneel in goede handen., Bij Natuurlijk Stu-
ren is echter ook een verkeerstechnisch ontwerp
nodig, waarbij kennis en ervaring van gedragsbe-
invlioeding van de weggebruiker cen essentieel
onderdeel van het palet moet zijn. Verkeersdeskun-

dige Kees Fijnaut van de gemeente heeft in cerste
aanleg de basisprincipes neergelegd en telkenmale
heeft het team het ontwerp tegen het licht gehou-
den, Immers, een verwijzing naar de regels van de

CROW, of *zo doen we het altijd’ voldoet niet meer,

Lir is ook extra aandacht nodig voor de communi-
catie met de omgeving, Een plan waarin Natuur-
lijk Sturen de leidraad is, kan nict achteral worden
uitgelegd. Mensen moceten tijd krijgen om mee te
groeien naar cen nicuwc situatic en ook daadwer-
kelijk deelnemer te kunnen zijn,

Links: Asverspringing en
markering van de entrees
met groene hagen van
begraafplaats en park

Daarnaast: Fen duidelijke
markering met groene
hagen van overgangen

De ontworpen
ontmoetingsplekken
worden direct gebruikt




